Bericht

| Abb. 1: Am 11. Februar 2014 wurde unter Teilnahme zahl- |
Das Empfangsgebsude des reicher Vertreter der Offentlichkeit sowie der DB AG |
Bahnhofes Kétzschau mit  in feierlicher Form die ,neugestaltete Verkehrsstation

Bad Durrenberg” Ubergeben. Die Redner wiirdigten
— wie Ublich — das Geschaffene, Und von allen wurde
dabei die hier vorhandene ideale Schnittstelle zwi-
schen Bahn, Bus und StraBenbahn hervorgehoben
und als Vorbild fir andere Bahnhafe und Verkehrs-
stationen dargestellt. In diesem Zusammenhang
durfte natdrlich ein Flyer nicht fehlen, in dem diese
Vorzlige entsprechend aufgezeigt wurden,

dem Eisenbahnmuseum

Abb. 2:

Die Vertreter von Politik
und DB AG nehmen sym-
bolisch die neugestaltete
Verkehrsstation Bad Dur-
renberg in Betrieb

= Verkefirs-Schnittpunkie & ein Eisen-
hahn-Museum mit Gleisanschiuss

| zum Bau einer Pferdeeisenbahn zwischen Dirrenberg

Doch nun der Reihe nach: Wir verlassen zundchst
an dieser Stelle diese Veranstaltung. Der Blick geht
zurlick in die Geschichte des Verkehrsmittels Eisen-
bahn. Bahnhofe gehoren, seit es das Verkehrsmittel
Eisenbahn gibt, zu den Schnittstellen im Verkehrs-
wesen, Das begann bereits beim Bau der ersten Ei-
senbahnstrecken im 19. Jahrhundert. Spater wurden
diese Schnittstellen entsprechend dem jeweiligen
Verkehrsaufkommen immer weiter ausgebaut. Dabei
spielten naturlich GroBe und Wichtigkeit des jewei-
ligen Bahnhofes eine entscheidende Rolle, Dass es
dabei auch Unterschiede zwischen Stadt und Land
gab, ist logisch. Entsprechend waren die Anlagen
auf der StraBenseite des Empfangsgebaudes ausge-
fahrt. Allerdings spielte dabei auch der Platz bereits
friher eine sehr wichtige Rolle, Ein Problem, das
auch jeder Modelleisenbahner zur Geniige kennt.

Damit zurlck zum ehemaligen Bahnhof Bad Dirren-
berg, der mit dem Bau der Eisenbahnstrecke Leipzig
— Corbetha (ab 1933 GroBkorbetha) entstand und
im Jahr 1856 eingeweiht wurde. Allerdings gab es
viele Probleme, bevor die Strecke Uberhaupt gebaut
wurde, Hier spielten vor allem die Interessen zwi-
schen Sachsen und PreuBen eine sehr wichtige Rolle.
Bereits im Jahr 1826 gab es ein konkretes Projekt
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und Leipzig. Und
diese Strecke
sollte noch Uber
die Saale erwei-
tert werden,
Zwischen 1834

und 1845 wur-
den immer wie-
der Forderungen
nach dem Bau
einer Eisenbahn-
strecke laut. Ein
starkes Interesse
am Bau dieser
Bahnlinie  hatte

auch der damalige Bergrat und langjahrige Direk-
tor der Saline Durrenberg, Christian Gottlieb Anton
Backs, der damit eine Mdéglichkeit sah, das Diirrenber-
ger Salz (jahrlich 350.000 Zentner) billig per Bahn zu
beférdern. Doch er wurde mit der Bemerkung, dass
er Uberlegen solle, in welchen Diensten er stehe, von
der preuBischen Seite zuriick gepfiffen. Und man ver-
wies in Berlin darauf, dass von einer derartigen Linie
nur Sachsen Vorteile hatte, Diese Haltung PreuBens
flhrte damals sogar zum sogenannten preuBisch-
sachsischen Eisenbahnkrieg, der freilich ein kalter war.
Sachsen wollte die Strecke von Leipzig in Richtung |
WeiBenfels, PreuBen aber nicht. PreuBen wollte eine
Strecke von Juterbog nach Sachsen, Sachsen aber
nicht. Also hatte man sich gegenseitig in der Hand.
Erst in den Verhandlungen 1846/47 zwischen beiden
Kénigreichen einigte man sich auf den Bau von Eisen-
bahnstrecken in das jeweils andere Land und fixierte
diese Absicht in einem am 06.03.1848 von beiden !
Seiten geschlossenen Staatsvertrag.

. zig und Corbetha. Die Prin-
! zipskizze des

i auch im Dorf Durrenberg

Das bemerkenswerteste Bauwerk des Bahnhofes Bad
Dirrenberg ist noch immer das Empfangsgeb&ude
mit seinen beiden Turmen. Das spatklassizistische
Gebédude entstand um 1855/56 im Rahmen der Er-
richtung der genannten Eisenbahnstrecke. Die auf der
Westseite des Gebaudes angeordneten Turmgebiude
erinnerten in Form und Aussehen an das Empfangsge-
béude des friheren Thiringer Bahnhofs in Leipzig. Die
ersten Erweiterungen gab es dann im Jahr 1906. Be-
reits vier Jahre spater erfolgten westlich der Tirme der
Anbau eines Zwischenbaus mit der Fahrkartenausga-
be und des Guterschuppens. Die baulichen Verande-
rungen fuhrten auch immer wieder zu Veranderungen
des Gleisbildes, so z.B. mit dem zwe|g|e|5|gen Ausbau
der Strecke zwischen Leip- ,~—

Bahnhofes,
wie der Gleisplan ab Ende
der 1960er Jahre aussah,
war bereits auf Seite 11
des Clubmagazins 1/2014
zu finden, Dieser Gleisplan
pragte den Bahnhof im
Wesentlichen bis ca. 1995.
Ausgangspunkt  fur den
letzten Umbau war der Bau
eines FuBgéngertunnels zur
LadestraBe und der Riick-
bau der Schrankenanlage
Ostlich des Stellwerks Dw.

Beim Bau von Bahnhof und
Empfangsgebdude gab es

(Die Grindung der GroBge-
meinde Durrenberg erfolgte
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Abb. 3: Bauzeichnung vom
Empfangsgebaude des
Bahnhofs Durrenberg aus
dem Jahre 1856.

Abb. 4: Ausschnitt aus dem Fly-
er zur neuen Verkehrsstation.

Abb. 5: Eine Lithografie von
1900. Hier wird bereits die
Bezeichnung ,,Bad” gefuhrt.
Der Empfénger dieser Karte
wohnte Ubrigens in Genf.

Abb. 6: Hochbetrieb auf der
Saale bei Dirrenberg um
1900. im Hintergrund die
Eisenbahnbricke.

Abb. 7: Gleisplan des Bahn-
hofs Dirrenberg von 1891
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Abb. 8: Der Bahnhof Dir-
renberg um 1890 mit einern
in Richtung Leipzig fahren-
den Personenzug.

Abb. 9. Fotodokumentati-
onen zur Verkehrsstation Bad
Dirrenberg und den wich-
tigsten Sehenswiirdigkeiter,

Abb. 10: Die Zu- und. Abgan-
ge des FuBgangertunnels,
der die beiden Bahnsteige mit
der ehemaligen LadestraBe
verbindet, im Jahr 1995

Abb. 11: Am 15.02.1919 er-
reichte der Triebwagen Nr. 3
(Baujahr 1015/ Waggonfabrik
Wismar, elektrischer Teil AEG)
der damaligen Merseburger
Uberlandbahn AG den heu-
tigen Haupttorplatz in Leuna
wahrend einer Probefahrt.

Abb, 12: Ein Tatra-GroBraum-
zug (links} der Linie 5 und ein
Zweirichtungszug der Linie 34
2u Beginn der 1970er Jahre in
der neuen Wendeschleife in
Bad Durrenberg .

1930, 1935 wurde das Pradikat "Bad"

und im Jahr 1946 das Stadtrecht ver-
liechen.) die damals Ubliche Aufteilung
der Ortlichkeiten: ZufahrtsstraBe, Emp-
fangsgebiude und Bahnanlagen. In die-
sem Fall fuhrte die ZufahrtsstraBe zum
Bahnhof vom Dorf Lennewitz herauf. & ;s
Die StraBe fuhrt dann weiter in nérdliche Richtung zur |
Ziegelei, die um 1960 ihren Betrieb einstellte. :
Das neue Verkehrsmittel Eisenbahn brachte zusétzlich I

Leute in den Ort, die die Heilwirkung der Sole nutzen
wollten. Kutschen Ubernahmen zundchst den Trans-
port der Kurgaste zwischen dem Bahnhof und den
Unterkiinften am Kurpark und in der Gegenrichtung.
Das Gepack wurde mit Pferdewagen transportiert. Der
Gepécktransport erfolgte in dieser Weise bis zur Ein-
stellung des Kurbetriebes im Jahr 1965.

Um die Jahrhundertwende veranderte sich das Ver-
kehrswesen weiter. Neben den schienengebundenen |
Verkehrsmitteln Eisenbahn und StraBenbahn war das |
neue Verkehrsmittel Auto erfolgreich auf dem Vor-
marsch und verdrangte Kutschen und Pferdegespanne
immer mehr aus dem StraBenbild. Auch der Aufbau
des Ammoniakwerkes Merseburg machte vor dem Dorf
Dirrenberg nicht Halt, Die Einwohnerzahl erhdhte sich
durch die Unterbringung von Bauarbeitern bzw. dem
Zuzug von Fachkraften. Fur diese waren Mdglichkeiten |
zu schaffen,

bis Mitte
der 1920er
Jahre  dau-
ern, bevor
am Bahnhof
ein  neuer
Schnitt-

punkt der unterschiedlichsten Verkehrsmittel entstand.
Bereits am 23. Februar 1919 war zwischen Merseburg
und Rossen (heute Leuna) eine StraBenbahnverbin-
dung (Réssner Strecke) in Betrieb genommen worden.

i Ab dem 04. Juli 1920 fuhr die StraBenbahn Uber Das-

pig und Spergau (heute Ortsteile von Leuna) bis Fah-
rendorf (seit 1930 ein Ortsteil von Dirrenberg).

Ende der 1960er Jahre veranderte sich die Schnittstelle
zwischen dem Bahnhof Bad Dirrenberg und der Stra-
Benbahn erneut. Der Grund lag hauptséchlich in den
benachbarten Leuna-Werken , Walter Ulbricht”. Dort be-
gann im Jahr 1959 der Bau des neuen Werkteils Il. Auf-
bau einer petrolchemischen Industrie war das neue Zau-

! berwort, Und wieder wurden Arbeitskréfte bendtigt. Ein

Teil von ihnen fand in Bad Durrenberg eine Wohnung in
der gleichzeitig mit dem neuen Werkteil errichteten neu-
en Siedlung. Und wieder gab es Veranderungen an der
Schnittstelle Schienen- und StraBenverkehr. Am Bahnhot
wurde der im Jahr 1919 zwischen Bahnsteig 1 und 2 er-
richtete Personentunnel bis zur LadestraBe verlangert so-
wie am Bahnsteig 1 ein zweiter Zu- und

um in das
neue Chemie-
werk zu kom-
men. Es sollte
jedoch noch

Abgang geschaffen. Die Erweiterung
des FuBgangertunnels ging Anfang Ja-
nuar 1970 in Betrieb. Die nichste Ver-
anderung gab es bei der Stralenbahn,
die besonders den Berufsverkehr nach
Leuna zu tragen hatte, Die alte, aus den
1920er Jahren stammende Rangierend-
stelle, genligte den Anforderungen an
ein schnelles Umsetzen der Triebwagen
nicht mehr bzw. verhinderte den Ein-
satz moderner Einrichtungs-StraBenbahnziige. Am 11.
Dezember 1969 wurde eine zweigleisige Wendeschleife
in der N&he des Bad Durrenberger Bahnhofes in Betrieb
genommen. Damit hatte die alte Rangierendstelie ausge-
dient, Gleichzeitig wurde die Strecke bis Leuna zweiglei-
sig neu- bzw, ausgebaut und (ber den Leunaer Ortsteil
Krollwitz gefuhrt. Am 04, Dezember 1971, einem Sonn-
abend, wurde die Linie 5, von Halle-Trotha kommend, bis
Bad Duirrenberg verlangert und war damit mit 31 km die
langste StraBenbahnlinie der DDR.




Rund 40 Jahre spater gab es wiederum Anderungen
am Bahnhof. Dieser war im Jahr 2000 zum Haltepunkt
zurlickgestuft worden. Nicht mehr bendtigte Gleise
wurden ab 1995 zurlckgebaut. Es sollten aber noch
etwa 10 Jahre ins Land gehen, bevor es erneut Ver-
anderungen rund um den ehemaligen Bahnhof gab.
Im‘Rahmen des .Schnittstellenprogramms” des Landes
Sachsen-Anhalt erfolgte in mehreren Abschnitten der
Umbau des ehemaligen Bahnhofes Bad Durrenberg
mit seinen einst recht umfangreichen Gleisanlagen
zu einer modernen Verkehrsstation, so die heutige
Bezeichnung des Bahnhofes, Das Empfangsgebaude
selbst wurde bereits im Jahr 1992 nach den Gesichts-
punkten des Denkmalschutzes saniert. Die Anbauten
mit der Fahrkartenausgabe und dem Guterschuppen
wurden 2011/2012 abgebrochen. Eine symbolische
Mauer kiindet heute von diesen beiden Gebauden, Da-
mit konnte die Turmfassade wieder in den urspring-
lichen Zustand versetzt werden, Bei dieser Gelegenheit
wurde auch der Bahnhofsvorplatz neu gestaltet. Der
Ausgang des FuBgangertunnels und der Bahnhofsvor-
platz sowie der Weg zur StraBenbahnwendeschleife
wurden neu gestaltet. Gegentber des ehemaligen
Stellwerks Dw entstand ein moderner Haltepunkt fir
die KOM-Linien, die in Bad Durrenberg enden bzw.
beginnen. Von hier gibt es einen direkten Zugang zu
den Bahnsteigen und damit zu den Nahverkehrsziigen

Bahnsteige 1 und 2 erneuert. Der neue Bahnsteig 2
wurde so gebaut, dass ein direkter Zugang zur KOM-
Haltestelle sowie zur StraBenbahn besteht, Im Rahmen
dieser MaBnahmen erfolgte ebenfalls die Erneuerung
des gesamten FuBgangertunnels einschlieBlich der
Zugange. Das Empfangsgebdude kiindet noch im-
mer, trotz der sichtbaren Brandspuren am Mittelteil,
die van einem GroBbrand am 15/16. Februar 2013
stammen, von besseren Zeiten — sowohl dés’
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Empfangsgebudes, als auch des Bahnhofes, VON Bad Dirrenberg ge-
der wie eingangs bereits erwahnt heute nur langt man mit dem Zug

noch eine Verkehrsstation ist. Zu erwahnen an
dieser Stelle ist noch, dass trotz der Gestaltung
der Verkehrsstation Bad Diirrenberg zu einer
attraktiven Schnittstelle des Nahverkehrs das Emp-
fangsgebaude noch immer auf eine Nutzung wartet.
Der aktuelle Eigentimer hatte zwar nach dem Brand
im Februar 2013 einmal mehr von seinen Planen mit
dem Empfangsgebaude berichtet. Aber getan hat sich
leider bis zum heutigen Tag nichts.

Doch eines ist heute von Bad Durrenberg aus méglich:
Die direkte Fahrt mit der Eisenbahn in ein nahe gele-
genes, kleines aber feines Eisenbahnmuseum in Kotz-
schau, das sich mit der Geschichte der Eisenbahnstecke
Leipzig — GroBkorbetha beschéftigt. Der Blick Giber die
Kétzschauer Anlagen offenbart ein schmuck restau-
riertes Empfangsgebaude. Bereits beim Betreten des

reprasentativen Gebdudes, das eben-
falls 1855/56 im Zusammenhang mit
dem Bau der Eisenbahnstrecke Leipzig
— GroBkorbetha entstand, wirkt das
Ambiente von Gebaude und Museum
auf den Besucher. Es ist das Eintauchen
in eine andere Welt, die eigentlich noch
nicht lange zurlck liegt. Gibt es eine
bessere Verbindung zwischen Eisen-
bahn und Museum?

in Richtung Leipzig und WeiBenfels sowie zur

_Bf Holzschou.

Wendeschleife der StraBenbahn in Richtung Hal-

le. Daran anschlieBend entstanden im Bereich der
ehemaligen LadestraBe Parkplatze sowie ein neuer
Zugang zum FuBgéangertunnel und damit zu den
Bahnsteigen. Als letzter Bauabschnitt wurden die
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in ein Eisenbahnmuseum.

Abb. 13:

Mit dem Nahverkehrszug von
Bad Durrenberg in das Eisen-
bahnmuseum Kétzschau.

Abb. 14:

Postkarte aus Kotzschau (hier
noch ohne ,,z" im Ortsna-
men) von Anfang des 20
Jahrhunderts mit einem der

Iindustriebetriebe.
Abb, 15:
Lageplan des Bahnhofes

Kétzschau aus dem Jahr
1891 mit zahlreichen indus-
trieanschlUssen,

Abb. 16:
So sah der Gleisplan des
Bahnhofes Kétzschau nach
1945 bis Mitte der 1990er
Jahre aus.
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Abb. 17: Das Modell des
Bhf, K&tzschau um 1900.

Abb. 18: Das nachgestalte-
te Dienstzimmer mit dem
Tresor in Museum

Abb, 19 und

Stiickgutwaage des Bahn-

Gepack-

hofs Bad Durrenberg aus
dem Jahr 1941

Abb. 20: Ein Original-Lehr-
steltwerk zeigt die vielfal-
tige Stellwerksiechnik, die
teils noch bis in die 1990er

Jahre im Einsatz war..

Fotoautoren:

Abb. 1,8, 10,13, 16- 20: Klaus
Bossig; Abb. 2,3,4,5,6,11:Slg.
Klaus Bossig; Abb. 7, 8, 14, 15:
Slg. David Falk; Abb. 12: Slg.
Stadtarchiv Bad Dusrenberg;
Abb. 21, 22: Fa. Auhager.

Das Bahnhofs-
Gebaude be-
stand zunéchst
aus einem
zweigeschos-
sigen  Mittelteil

mit zwei Fliigelbauten. Im Erdgeschoss des rech- |
ten Flugels befanden sich die Dienstrdume und im |

linken Fligel die Wartesale fur die Fahrgaste. Die
Dienstwohnung far den Bahnhofsinspektor wurde
in den hinteren Rdumen des Erdgeschosses sowie
im Obergeschoss des Mittelbaus untergebracht. Bis
etwa zum Jahr 1900 befand sich im Empfangsge-
bdude ebenfalls eine Agentur der Kaiserlichen Post.
1905 wurde der rechte Fligelbau aufgestockt und
damit die Dienstwohnung erweitert, Durch diese
MaBBnahme konnten auch die Dienst- und War-

terdume im Erdgeschoss vergroBert werden. Zum |
gleichen Zeitpunkt wurde am Ausgang zum Bahn- !
| stellte Tresor stand einst im Bahnhof GroBlehna.

steig ein halzernes Vordach errichtet, das bis 2011

vorhanden war. In den 1930er Jahren entstand an |

den Wartesalen ein kleiner Erweiterungsbau fur die
Wohnung des Pachters der Bahnhofswirtschaft. Zur
gleichen Zeit wurde der Zugangsbereich vom und
zum Hausbahnsteig verandert. Den Il Weltkrieg
Uberstand das Geb&ude unbeschadet. Im Jahr 1990
schloss die Bahnhofsgastwirtschaft und Ende 1993
ebenso die Fahrkartenausgabe, der Wartesaal und
die Gepackannahme. Im Jahr 1996 rdumte der letz-
te Mieter die Dienstwohnung im Obergeschoss. In
den folgenden Jahren erlag

und Umbauarbeiten. Am 26.
April 2014 wurde das neue, alte
Empfangsgebaude eingeweiht.
Es beherbergt heute einen neu-
en Wartebereich mit WCs fur die
Reisenden sowie das Eisenbahn-
Museum. Der Slogan ,Mit der
Eisenbahn in das Eisenmuseum”
ist damit Wirklichkeit. Zu erwéahnen ist an dieser
Stelle noch, dass in unmittelbarer Nahe des Bahn-
hofes bis Anfang des 20. Jahrhunderts zahlreiche
Industriebetriebe angesiedelt waren, die naturlich
Einfluss auf die Gestaltung der Gleisanlagen des
Bahnhofes hatten.

Das Museum in den Raumen des Erdgeschosses
beherbergt unzéhlige Ausstellungsstiicke. Diese
vermitteln mit den zahlreichen Text- und Bildta-
feln ein informatives Bild zur Geschichte der Eisen-
bahnstrecke Leipzig — GroBkorbetha. Dazu gehort
natrlich ein original eingerichtetes Dienstzimmer
einschlieBlich Fahrkartenausgabe, Der darin aufge-

Da der Schlissel dem Verein nicht zur Verfligung
steht, wird er wohl ewig seinen Inhalt als Geheim-
nis behalten. Eine Vielzahl an Uniformen und Effek-
ten aus unterschiedlichen Epochen der Eisenbahn
Uberrascht den Besucher ebenso wie die groBe
Anzahl von zum Teil historischen Schriftstiicken,
Fahrkarten und Frachtbriefen. Signale, Schilder
und Laternen vermitteln einen Eindruck von der
faszinierenden Welt der Eisenbahn. Gleisbauwerk-
zeuge und -materialien zeugen von der einstmals

das Empfangsgebdude dem
gleichen Schicksal wie viele
andere ahnliche Gebdaude:
Verfall, Verwistung und
mehrere neue Eigentimer,
die allerdings nie etwas am
Gebaude machten. Der Ver-
ein Kotzschauer Eisenbahn-
freunde erarbeitete schlieB3-
lich 2009 ein Konzept zur
Rettung des Gebdudes, Im
Jahr 2010 kaufte die Stadt
Leuna das Empfangsgebau-
de. Alsbald begannen die
umfangreichen Sanierungs-
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sehr schweren korperlichen Arbeit. Der Besucher-
magnet schlechthin ist allerdings das interessante
Betriebs feld und Lehrstellwerk , Leipzig-Leutzsch'.
Die einstige Ubungs- und Ausbildungsanlage der
ehemaligen Betriebsschule des Reichsbahnamtes
Leipzig zeigt als einmaliges technisches Denkmal
die Funktionsweise der verschiedenen Stellwerks-
bauarten. Zu diesen Exponaten kommen detail-
getreue Modelle verschiedener Bauwerke der Ei-
senbahnstrecke Leipzig — GroBkorbetha. Darunter
sind maBstabliche Modelle des Empfangsgebau-
des des Bahnhofs Kotzschau. Das eine zeigt das
Empfangsgebaude im Bauzustand Ende des 19,
Jahrhunderts. Das andere zeigt den Zustand des
Gebédudes in den 1960er Jahren und ist auf einem

Diorama des Bahnhofes Kotzschau zu sehen. Das |

Fazit des Museumsbesuches: Ein riihriger Verein
hat viele Exponate zusammengetragen, die ein
wirklich interessantes Stiick Verkehrsgeschichte wi-
derspiegeln.

Zur Modellumsetzung

Die hier beschriebene Vorbildsituation
eine Reihe von Ideen zur Umsetzung ins Modell
in unterschiedlichen Epochen. Die vorgestellten
Gleispldne der Bahnhofe Bad Dirrenberg und
Kétzschau kénnen beispielsweise als Anregung
fur eine Nachbildung von Bahnhofen an einer
zweigleisigen Hauptstrecke dienen. So soll an
dieser Stelle v.a, das Bahnhofsumfeld im Blickfeld
stehen. Von den Zubehorherstellern werden dazu

auch entsprechende Artikel angeboten, die teils |

bereits in der Epoche | eingesetzt werden kénnen,
Dazu gehdren u.a.:

* NOCH 46700
46703

Offener Landauer
Kastenwagen

Geschlossene Droschke
Offene Droschke

* Preiser 75152
75153

dellbahnhof eine StraBenbahn beginnt bzw. en-
det. Gegenwartig ist hierzu passend von KARSE!
die StraBenbahnen ET 57/EB 57 im Angebot (Art,
2810). Die Dresdner Firma Herrmann & Partner
hat im Jahr 2013 die TATRA-StraBenbahn T6A2/
B6A2 angekindigt. Ein Liefertermin steht aber
noch nicht fest.

Die folgenden Gebiudemodelle und Ausstat-
tungen konnten Verwendung finden, auch wenn
das eine oder andere Modell modifiziert werden
muss:

* Auhagen: 12244
13220

Gaswerk (siehe Abb. 22)
Bahnhof Klingenberg-Colmnitz
(siehe Abb. 21)

13234  Stellwerk
13271 Laderampe
13297 Bahnsteige

bietet |

i Dirrenberg
Es bietet sich auch die Maglichkeit, dass am Mo- !

13313 Gleiswaage mit LademaB

13317 LadestraBenausstattung

13333 Ko&-Lokschuppen

42587 Bahnsteigkanten 200 x 10 mm
42588 Bahnsteigkanten 200 x 6 mm
43650 Forderbanke, PKW-Anhanger

* Busch 8764
* Lorenz 80610

Ko-Lokschuppen
Bahnsteigunterfliihrung

* NOCH 14426 Fahrzeugunterstand
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AbschlieBend noch
so viel: Die in diesem
Beitrag vorgestellten
Gleisplane  zeigen
die Anlagen der ®
Bahnhéfe Bad Dir- &
renberg und Kotz-
schau aus "besseren
Tagen". Manche der
zuvor  genannten
Gebaude  kénnen
allerdings auch in
der Epoche VI Ver-
wendung  finden,

z. B. beim Nachbau
der heutigen Ver-
kehrsstation  Kotz-
schau, Und warum
soll  dann  nicht
vorbildgerecht am
Empfangsgeb&ude
der Hinweis auf ein
— besser gesagt, das
Eisenbahnmuse-
um — angebracht
sein? |

Klaus Bossig, Club-
mitglied aus Bad

Ein herzliches Dankeschén fir die Unterstitzung
bei der Gestaltung dieses Beitrages gilt Herrn Da-
vid Falk (Kétzschau) und den Mitarbeiterinnen
des Archivs der Stadt Bad Diirrenberg.
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