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BKkorbeth:

1. Historischer Abriss der Strecke
Die 32,2 km lange Bahnlinie wurde am 22. Mérz 1856 erdffnet,
nachdem viele Jahre iiber die Bavausfiihrung durch kontriére sichsische
und preuBische Interessen vergangen waren. 1848 war bereits zwischen
den Konigreichen Sachsen und Preuflen ein Staatsvertrag zum Bau
unterzeichnet worden. Im Jahr 1851 beschloss die Thiiringische
Eisenbahn-Gesellschaft (ThEG) den Bau auszufiihren und den Betrieb
aufzunehmen. Sie betrieb bereits seit 1846 die sogenannte Thiiringische
Stammbahn zwischen Halle - Erfurt - Gerstungen. Die neue - damals
i - Leipziger Zweigbahn" - sollte bei Corbetha
(heute GroBkorbetha) an die Stammstrecke angeschlossen werden.

1855 begannen die Bauarbeiten und binnen eines Jahres war die Strecke
hergestellt. Damit war die direkte Verbindung der aufstrebenden
Messestadt Leipzig in Richtung Frankfurt am Main via Erfurt her-
gestellt. Die ersten Bahnstationen an der Strecke waren: Leipzig,
Barneck (heute Leipzig-Leutzsch), Markranstadt, Ko6tzschau, Diirren-
bergund Corbetha.




Thre Erdffnung bewirkte in den Orten, die an der Strecke lagen, einen
enormen Aufschwung der ludustne und des Handels Deas fiihrte u.a.
dazu, dass sich die Thiiringische Eisenbahn-G haft

sah, im Jahr 1878 ein zweites Streckengleis zu verlegen. 1882 wurde die
Gesellschaft vom preuBischen Staat iibernommen, inklusive der ihr
gehorenden Strecken. Danach wurde die Strecke weiter ausgebaut. Es
entstanden in den folgenden Jahren weitere Bahnhéfe und Haltepunkte.
Die Strecke entwickelte sich zu einer der wichtigsten Verbindungen.
Deshalb forcierte ab 1920 die Deutsche Reichsbahn ihren Ausbau,
damit auf ihr auch hochrangige Schnellziige verkehren konnten. Ab
Sommer 1935 wurde die Schnellverkehrsverbindung mit diesel-
elektrischen Triebwagen von Berlin iiber Leipzig - Weilenfels nach
Frankfurt/Main erdffnet. Ein Jahr spéter kamen noch die Verbindungen
nach Miinchen und Stuttgart hinzu. Diese damals sogenannten
"Fliegenden Ziige" waren zu dieser Zeit die planmaBig schnellsten und
modernsten Schienenfahrzeuge der Welt.
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Sonder des H: G h vereins e. V.
zum Streckenjubilium mit dem Bad Diirrenberger Sonderstempel

Im November 1942 wurde die elektrische Fahrleitung dem Verkehr
iibergeben. Es war die letzte im Deutschen Reich wihrend des Krieges.
Schnellziige zwischen Leipzig und Miinchen konnten damit durch-
gehend elektrisch fahren. Nach dem Zweiten Weltkrieg erfolgte die
Demontage der gesamten elekmschen Fahrleitung und des 2. Strecken-
gleises. Beide fielen als Reparati an die Sowjetunion. In den
1950er Jahren wurde die Zweigleisigkeit wieder hergestellt.
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1964 folgte die neue zweite Oberleitung. Auch in der DDR fuhren auf
der Strecke wichtige Ziige, so neben dem D-Zug-Verkehr der DDR auch
Transit- und Interzonenziige als Verbindung zwischen dem geteilten
Deutschland. Den ersten InterCity zwischen BRD und DDR konnte
man im Sommer 1990 auf dieser Strecke in Richtung Leipzig fahren
sehen. Die Wiedervereinigung ermoglichte weiter, dass seit dem Jahr
2000 auch ICE-Ziige verkehren. Im Fern-, Regional- und Giiterverkehr
ist dle Strecke Lelpng- Gmﬁkorbetha heute noch eine der am stirksten
hnlinien in D T

I.m Marz 2006 konnte das 150. Streckenjubildum feierlich mit einem

mit D: derziigen, Bahnh und
Ausstellungen begangen werden. Ahnlich zog der groBe Festtag
anlésslich des 155. Streckenjubiliums am 01. Mai 2011 die Besucher
aus Nah und Fern an. Neben Bahnhofsfesten und vielen Aktivititen
pendelte wieder ein historischer Sonderzug mehrmals tiglich iiber die
Strecke.

Er wurde gezogen von der
E-Lokomotive E44 044 und der Dampflokomotive 35 1097 - 1.

Durchfahrt des Jubiliumszuges in Kotzschau Ausfahrt des Jubildumszuges aus dem
Bahnhof Bad Dirrenberg
Auf dem Bahnhofsfest in Bad Diirrenberg hatte der Hallesche
Ganzsachensammlerverein e. V. im BDPh mit Unterstiitzung der
Tourismus-Information der Stadt Bad Diirrenberg und dem Mittel-
deutschen Verkehrsverbund GmbH seinen Stand aufgebaut und bot
zusitzlich zu seinem obigen Sonderumschlag mit Zudruck der
Jubilés ke noch zwei Verei hen auf einem Plusbrief-
Umschlag mit Zudruck und dem Bad Diirrenberger Sonderstempel zum
ibildum an, die reienden Absatz bei den Philatelisten, aber

auch bei den Teilnehmern an der Jubildumsfahrt fanden.
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Vorsitzender mit Enkel am Stand des »1 der 2. Vorsitzende P. Fehse mit dem
Halleschen H. Vowinkel
in Bad Diirrenberg.

Verkauft wurde dieser Plusbrief-Umschlag als Vereinsganzsache 01/11.

1856 155 Jabre 2011
Gtrecke Leipzig-Srofhorbetha
¥ Jubildumsfabet am 1. Mai 2011
mit ber historischen G-ok G44 044

unbd Schnellzugr I\am!‘ﬂnkﬂl 509  mm
chen G0

“Tokist aus techisc!

Wegen einer unvorhergesehenen Reparatur der im Zudruck zu sehen-
den Lok musste kurzfristig die oben gezeigte Lok die Jubildumsfahrten
iibernehmen.

Der Plusbrief-Umschlag als Vereinsganzsache 02/11 verwendete im
Zudruck einen Ausschnitt aus einer historischen Postkarte des Diirren-
berger Bahnhofs um 1900. Sie ist auf dem Titelumschlag dieses Heftes
abgebildet.
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Die Zudrucke der beiden Verei hen und des Sonder hl

e s :t des Eisenbal Kotmach
und des Halleschen Ganzsachensammlervereins e. V. Gleiches trifft
auch auf den Sonderstempel zu. Unser besonderer Dank gilt dem
Mitteldeutschen Verkehrsverbund GmbH, der uns dabei in jeder
Hinsicht unterstiitzte.
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Notwendig erscheint es uns, auf den gegenwirtigen z. T. desolaten
I d der meisten Bahnh baude und ihres Umfeldes an der
Jubildumsstrecke hinzuweisen. Nennen wollen wir die Bahnhéfe Leip-
zig-Mockern, Leipzig-Leutzsch, Leipzig-Riickmarsdorf und Leipzig-
Miltitz.

Auch der Bad Diirrenberger Bahnhof macht keinen einladenden Ein-
druck. Allerdings konnte sich hier in der niheren Zukunft etwas zum
Positiven #ndern; denn nur wenige Wochen nach dem Strecken-
jubildum wurde das Bahnhofsgebiude in Berlin versteigert. Der nun-
mehrige Besitzer hat Pline, um das attraktive Gebéude in einen gepfleg-
ten Zustand zu versetzen, damit es wieder sinnvoll genutzt werden
kann.

Ein ganzes Stiick weiter ist man in Kdtzschau, das jetzt als Onstell zur
Stadt Leuna gehort. Das E baude des Bahnl

erbaut 1856 urspriinglich im spitklassizistischen Rundbogenstil — 1905
und 1933 teilweise umgebaut — stand seit 1993 leer. Auch es verfiel
immer mehr und war oft Ziel von Vandalismus. 2001 verkaufte die DB
AG das Bahnhofsgebdude. Danach ging es etwa neun Jahre durch
mehrere Hinde. Nach langem Kampf und der Beseitigung vieler biiro-
kratischer Hiirden gelang es dem Verein der Eisenbahnfreunde Kotz-
schau e.V. vor allem mit viel E seines V¢ den D. Falk
und mit maBgeblicher Unterstiitzung von Herrn D. Schiirschmidt, stellv.
Biirgermeister von Kotzschau, jetzt auch Stadtrat von Leuna, Forder-
gelder der Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA) und
des Landes Sachsen- Anhalt zu erhalten.
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Diese Gelder waren Voraussetzung, dass die Stadt Leuna Anfang 2010
zum Kauf des Bahnhofgebéudes gewonnen werden konnte. Die Sa-
nierung erfolgt nun in drei
Bauabschnitten. Anfang

beiten mit dem 1. Bau-
abschnitt, der Mitte Marz

Richtfest abgeschlossen
wurde. Noch in diesem

ten folgen. Zum Ju-
bildumsfest am 01. Mai

eingeriistetes Bahnhofsgebdude
Kétzschau (1. Bauabschnitt)

2011 war das im Um- und
Ausbau befindliche Bahn-
hofsgebaude gedffnet und
die Besucher konnten sich
iiber den Stand des Bauge-
schehens und iiber die
weiteren Pléne anhand von -
Informationstafeln in der Frau Dr. Hagenau, Eurgemgmmn der Stadt Leuna

: und der der. Kotzschau
Empfangshalle sachkundig 5 7" rare gaben sich die Ehre auf dem Bahnhof
machen. Grofkorbetha

2. Die Bahnpost — ein weiterer Fortschritt fiir die Orte an dieser
Strecke

Mit der Inbetriebnahme der Bahnlinie am 22. Mirz 1856 wurde auch
die Beforderung von Briefen und Paketen aufgenommen. Dazu waren
in den Ziigen spezielle Postwagen eingestellt, in denen wihrend der
Fahrt durch Postbeamte die Post bearbeitet wurde. Briefe konnten an
den Stationen in Briefkasten aber auch direkt in einen Briefschlitz am
Bahnpostwaggon emgeworfen werden Dle Ba.lmpostwagen wurden
daher auch sct als oder ,,fahrend
Postémter* bezeichnet.
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Kopie einer AK eines PreuBischen Bahnpostwagens, 1859, mit Anstrich
aus dem Jahre 1867, Auien- und Innenansichten des Briefabteils, Litho-
graphieim tam Main

Diese Wagen gehérten in der Regel der Kéniglich PreuBischen Post
bzw. spiter der Kaiserlichen Deutschen Reichspost und sie liefen in
P und Durch iigen mit. Briefe und Karten wurden hier
mit den Bal 1 hen, die die Streck be, die
Jjeweilige Zugnummer und natiirlich das Datum enthielten. Am Be-
stimmungsort erhielten sie einen Ankunfisstempel. Hier die Bahn-
poststempel, die auf der Strecke Leipzig — Corbetha zur Entwertung der
Frankaturen auf den Briefen und Postkarten im Einsatz waren:

Der achteckige
Bahnpoststempel
Weiienfels - Leipzig
um 1872,
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‘Wann Ziige mit Postbeforderung und dazu gehérten nicht nur Brief- und
Kartenpost, sondern auch die Paketpost, abfuhren oder ankamen, wurde
durch Aushinge den Einwohnern des jeweiligen Postortes bekannt-
gemacht, im Folgenden (siche Seite 17) am Beispiel von Diirrenberg
um 1900 vorgestellt.

Der Einzug der Bahnpostbeford lutioni auch die Arbeit
der Diirrent Koniglich PreuBisct ition mit Post-
halterei-Station, die hier bereits seit dem 1. Juh 1847 eingerichtet war.
Sie musste nach Inbetriebnahme der Strecke ein stéindig wachsendes
Postaufkommen bewiltigen. Thre Raume im Hause des Kaufmanns
Friedrich August Sasse in der heutigen Diirrenberger Str. reichten bald
nicht mehr aus. Deshalb zog sie ab 1. Juni 1856 in das Bahnhofs-
gebiude, wo sie bis zum 1. Oktober 1872 verblieb. Ahnlich diirfte die
Entwicklung der Postversorgung auch in den anderen Orten an dieser
Stecke verlaufen sein.
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Die Weiterbearbeit\mg der beforderten Post hatten Bahnpostimter zu
erledlgen, so auch i in Lenpzng Hier hatte bereits 1841 die Sachsxsche

Oberp Ip iiber dem Dresdner B
eroffnet. Die A d an dieses Bahnp hsen in Einheit
mitdem Ausbau des Eisenbahnknotenpunktes Leipzig immer mehr.
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Deshalb erfolgte parallel zum Bau des Leipziger Hauptbahnhofes auch
der Neubau eines zentralen Postbahnhofes. Er lag an der Rohrteichstr.
Mit einer Fliche von 58.000 m* nach seiner Inbetriecbnahme am 1.
Februar 1912 war er damals der groBte Postbahnhof der Welt. Als
Kopfbahnhof hatte er 26 Gleise mit 16 Bahnsteigen, die mit acht
Glashallen iiberdacht waren. 1913 wurden hier 10,4 Millionen ab-
gehende und 4,8 Millionen ank de Pakete hl hinzu
kamen 36 Millionen Stiick im Durchgangsverkehr.

Der in der Folge stindig steigende Umschlag erforderte 1936 sogar
noch einen Erweiterungsbau. Einen letzten groen Ansturm erlebte das
mit ihm verbundene Bahnpostamt 32 in der Brandenburger Str. nach der
Wihrungsunion 1990. Denn Us von Versand}

mussten nun umgeschlagen werden. Mit Griindung der Deutschen Post
AG am 01. Januar 1995 wurde die Bahnpost in der gesamten Bundes-
republik eingestellt. Es erfolgte die Verlagerung auf Luftfracht und
LKW-Verkehr. Der Postbahnhof in Leipzig steht seither leer, ein
Nachnutzer wird gesucht.




Das mit ihm verbundene
Bahnpostamt 32, ein
denkmalgeschiitztes Ge-
béude aus der Griinder-
zeit, lieB der Wiener
Architekt Reiner Maas
sanieren und es kann
sich jetzt wieder in
seiner alten Schonheit
prisentieren. Seit 2008
betreibt die Hotel-und Hostelskette A&O HOSTELS and HOSTEL in
ihm ein Hotel mit 500 Betten. Wir sind optimistisch, dass zum niichsten
Streckenjubildaum mehrere der genannten Bahnhéfe sich dhnlich sauber
und gepflegt wie das ehemalige Gebéiude des Bahnpostamtes 32
présentieren konnen. Die Passagiere eines neuen Jubiliumszuges
wiirden sicher wieder so einfalls-
reich und stimmungsvoll auf den
Bahnhofen an der Strecke begriiff
und unterhalten werden.

Wie so oft: Drehorgel Mucki aus Bad
Diirrenberg war dabei

Literatur: F.A. Fiirer, Diirrenberg an der Saale, 1896,
WeiBmann /Fiedler, Bad Diirrent und seine P
Im Anhang: von Solbad Diirrenberg, Homburger KG. 1995
David Falk, Helmut Vofwinkel
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